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FASCICULE 1V

P

Le voyageur qu1 a, mis trois semaines a remonter 1e Congo, sur les
X, 600 kilometres qui separent Leopoldv1lle du terminus de la navigation sur
le grand bief, éprouve la, mellleure impression en débarquant & Stanleyville.
Les longues et quelque peu monotones journées de navigation contre

le courant, les nombréux arrédts aux ostes de bois, I'interruption uoti--
P q

dienne du voyage pendant la nuit, peuvent étre pour quelque chose dans
cette impression tavorable; maisil n’en est pas‘moins vrai que Stanleyville
est, sans conteste, I'une des plus belles stations de la Colonie.

) Sa position-& cheval sur les deux rives du'fleuve lui donne un aspect
d’ensemble qui paraw en accroitre encore llmpOltance réelle..Sur la rive
droite se trouve ce qu on peut appeler la « ville'» : les installations des ser-
vices administratifs, judiciaires, m111ta1res legli‘se "la mission, la poste,
les habitations des fonctionnairés et des parllcuhers les comptoirs com-
mercmux De 'belles avenues, des. jardins riants, des maisons commodes
et gaies accentuent l’apparence ordonnee et prospére de la station. Surla
rive droite setendent les installations du chemin de fer.: gare, ateliers,
magasins; mess et babitations du personnel, ete. Ces derniers bitimernts
s'élévent dans un pare naturel dont la forét a fait les principaux frais; en
avalde la gare se développent les etabhssements dela Compaguiedu Lomaml
et de Ia Compagnie hollandaise.

Stanleyville est le chef-lieu de Yimportant distriet limité, de fagon
générale : aunord, par ’Aruwimi et la ligne de partage des eaux de _cetie
riviére et de I'Tturi d'une part, et. de 1'Uelé d’autre part; a 1'est, par la fron-
tiére orientale du Congo belge; au sud, par le cinquiéme paralléle, limite
des territoires du Katanga;eniin, & I'ouest; par le Lomami,

Nul: doute, que lorsque la populatlon blanche se sera accrue avec le
développement du commerce, Stanleyville ne devienne 'un des centres les
plus importants et les plus agreables 4 habiter de 1a Colonie; sa position
a Textrémité du grand bief navigable, sa qualité de téte de ligne du chemin

. defer en fontla rephque de Léopoldville et de Kinshassa, et le temps est

sans doute procham ou Stanleyville ne sera plus, comme aujourdhui,
presque exclusivement une résidence de fonctionnaires, maisune véritable
ville avee sa population commerciale et industrielle.

Le cadre est superbe. Le large fleuve, ses rives changeantes, les
rapides toutt proches, la forét, la chute voisine de la Tshopo fournissent,
pour ne parler que des environs immédiats de Stanleyville, une profusion
de beautés naturelles et une source abondante d’observations, d’études et
d’admirations pour le savant, le chercheur et I¢ touriste,

" Depuis plusieurs années, le chemin de fer a mis Stanleyville 4 cing

‘heures de Ponthierville, en suppléant pour les transports & 'innavigabilité

du fleuve dans la région des. Falls. Le touriste et T'explorateur suivront
encore le pxttoresque itinéraire des rives du fleuve, malgre sa rudesse et ses
difficultés; mais le voyageur en général appréciera la route nouvelle, et lui
sera reconnalssa,n’c des fatigues et du temps qu’elle lui épargne.

La voie ferrée - de Stanleyville & Ponthierville se developpe. sur
127 kilométres'de longueur, au milieu de la forét equatorxale laquelle le

sifflet des locomotives, s'il lui a enlevé de son mystere n’a 1'1en prls de sa’

majesté et de son charme captwant

Le chemin de fer figure en quelque sorte la corde de l'are formé parle
fleuve, dont il ne s’écarte pas de plus d’une quinzaine de kilométres dans
Touest. Il est done facile d’utiliser la voie ferrée pour se rendre aisément en
un point déterminé du fleuve et visiter telle ou telle partie des rapides. Le
chemin de fer coupe lEquateur a So kilométres environ au nord de Pon--

“thierville."

Iln’y a pas actuellement de stations mtermedlalres proprement dites.
Les ‘trains s’arrétent sulva,nt les besoins du servme aux. prises d’'eau, aux

postes de b01s, 4 la belle usine de cha,rpenteme et menuiserie du kilo-.

meétre 18, ete.

Les abords de la voie ferree sont cependant. loin d’etre deserts Une -

clnquantame de villages 1nd10enes, petits et grands, se sont formés le
long ‘de~la-ligne. Ils abritent en grande. pa,rt1e d’anciens ouvriers du
chemin.de fer qui; aprés ’achévement de la constructlon se sont fixés pres

des chantiers sur lesquels ils avaient travaillé, pour s’adonner & la culture -

en vue du ravitaillement du personnel de la voie ferrée.'O est un exemple
probant de I'influence civilisatrice du chemin. de fer. .Son_établissement a
résolu naturellement un probleme que certains sont tentes de croire “inso-

luble, celui d'amener les noirs a comprendre I’ lnteret d’un travaﬂ depassant .

leurs propres besoins matériels.
Ponthierville est situé a.quelques kilométres en amont des 1'ap1des de
Bamanrra a proxlmlte desquels se trouve une mine de cuivre, et au confluent

de la riviére Ruiki et du Congo, ou pour mxeux dire du Lualaba, comme on

appelle le.fleuve dans son cours superleur C’est un grand poste, dont les
et;a,bllssements du_chemin de fer accroissent notablement llmportance
admirablement situé et f6rt pittoresque d’ aspect.

Ponthierville est 4 I'extrémité aval du second bief nangable, et le

voyageur qui continue saroute vers le sud y quitte de nouveau le chemin de
fer pour prendre le batea.u jusqu’a Kindu.

De Ponthierville & Kindu, la distance par le fleuve est de 320 kilo-
meétres, que les steamers franchissent actuellement en quatre jours a la
montée, et en deux jours a la descente. Ce sont en ordre principal des
sternwheels. de 100 tonnes qui reproduisent en plus petit les dispositions
des vapeurs faisant le voyage de Léopoldville 3 Stanleyville. Le second bief
est d’ailleurs capable de recevoir des steamers de méme importance ‘que le
biefinférieur. :

Il n’est pas inutile de dire ici que la-lenteur des voyages sur le Congo

estdue prlnclpalement a la chauffe au bois gquinécessite, comme on I'a dit,

_ d’innombrables-arréts pour embarquer du combustible. Quand la chauffe

au pelrole sera adoptée, c'est-i-dire dans un avenir trés prochain, on
gagnera beaucoup de temps sur la durée actuelle des voyages.

Le voyageur retrouve sur le bief de Ponthierville & Kindu des tableaux
que la montée du Congo jusqu'a Stanleyville lui a rendus familiers. C’est en
généralle méme aspect du fleuve, beaucoup moins large (600 42,000 métres),
1nais toujours bordé des hautes futaies de la grande forét. A remarquer au
cours du voyage: le village arabisé de Kirundu; la passe rocheuse de
Kilindi, qui a dfi &tre approfondie pour permetire le passage des steamers;
le poste de la Lowa; en face du confluent de I'importante riviére du méme
nom, qui vient des montagnes voisines du lae Kivu; le grand poste de
Lokandu; 'embouchure de I'Elila, qui prend naissance pr és de l'extrémité
nord dulac Tangamka enfin Kindu.

Dans cette partie du fleuve, 1a ligne de navigation est blen déter-
minée; des bouées, des balises, un sémaphore méme & la passe de-Kilindi,
repérent la route des vapeurs, dont la navigation est parfaitement siire.

A Kindu, nouvelle interruption de lanavigabilité du fleuve, et origine
d’une deuxiéme voie ferrée allant jusqu’a Kongolo, & quelques kilométres
en amont des Portes 'd’Enfer; extremlte dn tr0151eme bief navigable, celui du

Haut-Lualaba.

Comme la premiére ligne, le chemm de fer de Kmdu Kongo]o se
tient a I'ouest et & peu de distance de celte partie du fleuve, sur laquellé se
rencontrent les postes de ‘Sendwe, Kibombo, Nyangwe, Kasongo, dontles
noms évoquent les souvenirs de la campagne arabe.

La longueur de cette seconde voie ferrée est de 355 kilométres. En
quittant Kindu, la ligne traverse une région accidentée sur une vingtaine
de kilomeétres. Le tracé se développe ensuite dans un pays peu mouvementé

jusqu'a une cinquantaine de kilomeétres de Kongolo; il traverse alors le'
. massif montagncux des Mowonga dans lequel le fleuve se fraye un passage

par les Portes d’Enfer et -la série de rapides qui s’étend jusque vers
Kasongo.

Le chemin de fer traverse plusieurs riviéres importantes, notamment
la Lueki et la Lyfubu, qui sont franchies sur des ponts de plus de 100 métres
d’ouverture. Un peu avant Kongolo, la Jigne quitfe le district de Stanley-
ville pour pénétrer au Katanga.

Nous redirens ici ce que nous-avons dit & propos des Stanle) -Falls. La
route qui suit le fleuve, extrémement intéressante, tentera encore le touriste
amoureux du pittoresque et. le chercheur; mais-le voyageur sera heureux
de trouver le chemin de fer qui 'aménera a Kongolo le lendemain de son
départ de Kindu, ou lui donnera la facilité de descendre en cours de route
a proximité des endroits du fleuve qui I'attirent spécialement.

Au départ de Kindu, oli I'on remarquera les belles-installations du .

chemin de fer et1a Mission des Péres du Saint-Esprit, le chemin de fer tra-
verse d’abord la forét, analogue & celle qui s’étend de Stanleyville & Pon-

_thierville. Mais bientdét I’aspect change. Les clairiéres sont de plusen plus

nombreuses, et au-dela de la riviere Lueki, la forét fait place a'1a savane,
entrecoupée ¢a et 1a de parties forestiéres. On aquittéla grande forét, et on
ne la retrouvera plus en marchant vers le sud. Désormais, des paysages
entiérement différents viennent intéresser 1'ceil du voyageur. ‘

Voici Kongolo. dans un cirque de hauteurs bornant I'’horizon du nord.
C’est l'extrémité du second trongon des Chemins de fer du Congo supérieur,
etle terminus du bief navigable du Haut-Lualaba; ici s'effectue le sixiéme
et -avant-dernier transbordement de wagon & bateau, ot .vice versa, pourles
passagers et les marchandises allant d’ Europe au Haut Katanga par la voie
du nord.

La nappe d’eaudu Lualaba S etend plane et tranquille jusqu'a

Bukama, sur 6+o kilométres accessibles aux bateaux & vapeur, dans des
conditions semblables & celles qu'offrent les biefs intermédiaire et infé-
rieur. R T ‘
Le fleuve a changé completement d’aspect. . Les rives sont. encore
frequemment boisées, mais ce n’est pluslaforét luxuriante - dans laquelle
il est enserré dans les régions vo1slnes de 'iquateur; ce sont les savanes,
quelques parties forestiéres 1solees et les herbes, ces derniéres presque
exclusivenient sur 200 lulometres aux abords du lac Kisalé,

.A une trentaine de kilométres de Kongolo, la Lukuga, déversoir. du
lac. Tanganika, vient se jeter dansle Lualaba entre des berges plates et

herbeuses. Quelques kilométres plus "loin, sur la rive droxte, se trouve .

I’ancien poste de Buli, aujourd hui transporte a une quinzaine de kilométres

en a.mont sur la rive gauche; du nouveau Buli part une route, dite carros-

- sable, vers Tshofa surle Loma.ml et Pania-Mutombo surle Sankuru.

De Kabalo, & 753 kilométres -au sud de Kongolo, ‘partira le troisiéme
trongon des chemlns de fer du Congo Supérieur aux Grands-Lacs africains,
aujourd’hui eén construction. La voie -se dlrlge vers le lac ‘Tanganika,
qu’elle atteindra dans un- a,venlr prochain & l'embouchure de Ia Lukuga, a
peu de d1stance au sud d’AlbertVIIle 88 longueur sera de 300 kllometres
environ. ‘

*Un peu avant d'arriver &

Iy

Ankoro le fleuve est divisé en deux parla

grande ile Mohama, longue d'une qumzame de kilomeétres; couverte de pal-.

mlers borassus du plus. bel aspect

Le poste ’Ankoro, 4, 160 kilométres en amont de Kongolo est sur la:

rive gauche. En face, dans un site magnifique, s’ouvre le confluent .de la

Luvua, qui vient du lac Moero et prolonge le Luapala, C'est une large;

riviere, malheureusement peu profonde et nawgable seulement jusqu'a

Klambl pour ‘les pxrogues et les balexmeres En amont de Kiambi; elle;
traverse la chaine des monts ’Vhtumba dans un pays tourmenté ot elle est-
~ coupée de ra.pldes La suite du voyage jusqua Pweto doit se faire par la
route de terre. Il. est quesuon d’établir un chemin de fer parallélement, a-la;
LuvuzL7 pour desservir la région de I’Uruna,notamment pouramenerau fleu\ e,

les produits des mines d’étain qui sly rencontrent

Du confluent de la Luvua. aux Portes d’Enfer; 1a largeur moyenne du‘

fleuve est de 300 & 600 metres et la nawgatlon est assurée aux vapeurs

fluviaux en toutes Salsons toutefms une passe rocheuse a o3 kilométres,
de. Xongolo demandera 'sans doute, des travaux d’amélioration analogues.

a4 ceux qui ont été executes a la passe de lelxndl enire Ponthleerlle et
Kindu. :

~Au dela dAnkoro vers le sud 1a largeur moyenue ' du - fleuve se .
réduit a 300 metres Les rives sabalssent deviennent herbeuses et sou-’
vent marecageuses ‘les partles b01sees s eloxgnent plus. ou ‘moins.” On ne.

tarde pas & cntrer dans une région caracterlsee par de nombreuses lagunes
contigués au fleuve et commumquant avec lui.

Les premiéres lagunes rencontrees pour ‘ne citer que les pr1nc1pales ’i
_sontcelles de N'goi, lealonga Katongo Kabamba, sur la rive dro1te elles;
g'étalent dans des’ plaines marécageuses; limitées & quelques kllometres par.

des hauteurs souvent 1mportantes

] Quand les colhnes se rapprochent du fleux e, Ies zZones bolsees repa-:
raissent surles berges; ¢’est le cas notamment au village Maklkl ou la rive:
presente des. falaises .de médiocre hauteur, mais couronnées  d’ arbres’

superbes et dont l’aspect tranche heureusement avec la_mélancolie des
parties voisines. :
Une mention speclale est due au grand.village de Mulongo s1lue

l'extremlte aval du lac Kabamba, au confluent de son émissaire et du Lua--

laba, et aux aﬂglomeratwns voisines. Ce v1llage ‘ol se trouve une ferme 3

bétail de’ l’Intertroplcal Anglo-Belgian Co, ‘a en; il'y a quelques années,’
une populatlon de plus de 3,000 ames adonnée & des: cultures trés dévelop:
pées, qul constituaient un centre- de rd.Vltmllement de premiére importance.

Des querelles locales entre 1nd1genes ont pendant un temps anémié ce village

et ses v0151ns Mais la tranquillité se rétablissant, 1a population's ‘est remise:
& a,unfmenter prcmresswement et il ny a aucun doute que cetterégion, ol .

les terres sont magmhques, ne se préte & un developpement presque indé-

fml de la culture du sorgho, du mais, du millet, etc. On peut,. du reste,;

a;ufrurer de méine d’une quantlte de pomts voisins du fleuve sur les 175 kilo-

métres qui separent Ankoro de Mulongo. On peut voir dans_cette région,
pour Pavenir, un véritable grenier d’abondance disposé le long de ]Ja grande . .

voie, fluv1ale il sufflt d’amener les lndlgenes 4 comprendre l'intérét qu'ils
ont a developper les cultures au dela de leurs propres besoins. L'ex emple
de ce qui's'est prodult le long des chemins de fer du Congo Supérieur montre
qu'on_peut compter sur I'influence civilisatrice des voies de transport 4 cet
egard - .

"Au sud du lae Kabamba, les berges du Lualaba s abalssent encore et :

deviennent franchement marécageuses, Les lagunes latérales se multiplient,
entre autres les lacs Lubambo, Kilundo, Kilumbé sur la rive droite, Nyangé
sur la rive gauche; puis, apres le confluent de la Lovoi, ¢'est le lac Kisalé.

A Que ¢e mot de lac n’évoque pas I'idée des mers intérieures qui sont le
Ta.ngamk‘w, le Moero, etc. Lac? un grand marais plutdf, & perte de.vue;

mms combien: mysterleux et impressionnant dans sa solitude et ses larges -

horizons!
. De vastes etendues ‘de pap)rus entourent les nappes d’eau libre de
fourrés d’ apparence 11npenetrable Les herbes et les arbustes déracinés par

les tornades forment des amas flottants si importants que certains arrivent

a former avec le temps de véritables iles errantes,

L’enchevétrement des matériaux. donne & ces ilots flott.xnts une
conte\ture a ce pomt serrée que des vxllarres peuvent s’y établir, promenes .

ddns Tes diverses parties du lac au gré des tempétes, qui les arrachent inopi-
nément de la position que leur ava1ent donnée les vents dominants. Lesrive-
rains du lac Kisalé sont pecheurs et presque exclusivement ichtyophages.
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" I'année:pendantlesquels les e

“‘gauche redevient boisée: -

Le lac est, en effet, poissonneux 4 lextréme; et il n’est pas rare que le
bateau sur lequel on le traverse chasse devant lui, dans les eaux claires
semées de lotus, des myriades de poissons de toutes formes et dimensions.

Aux amants sincéres de la mnature, peu de régions laisseront une
impression ‘aussi profonde. Sous P’éclatant soleil, les grandes étendues
du lae, pointvillées par les noires pirogues de ses pécheurs craintifs,la magie
de ses espaces amplifiés par le mirage dans le cirque lointain des hautes
montagnes bleues, forment un tableau sans banalité. Et rarement on sentira,
autant que 14, 1a sereine beauté de la lumiere, la msajesté des grands hori-

_zons libres, I'émouvante sensation de solitude, de « loin du monde»..

i .Que les artistes se le disent! M‘ais que les géns pratigties né se ‘hatent
pastrop de dédaigner le ‘marécage comme improductif. Les beaux papyrus

* sont anssi susceptibles de fournir, comprimés, un combustible excellent qui

viendra bien 4 pointpour‘suppléerala rareté relative dy bois sur une partie

de 1a voie fluviale. Cette utilisation est couramment pratiquée dans le

Haut-Nil.© © 0 L0t L '
. ‘Suar la rive nord-ouest du lac se irouve la station de Kikondja-Kisalé,

. poste territorial, poste du service fluvial et factorerie de I'Intertropical C°.
“En face, sur la rive méridionale, la Lufira, d‘e‘scehdant,de_l‘a li‘gﬁé de faite

. Congo-Zambéze, vient, aprés avoir traverseé tout le Haut-Katanga du sud au

nord, méler ses eaux i celles du Lualaba. e Sl
+ Lélac Kisalé est traversé par le Lualaba deé T'ouest-sud-ouest & l'est.
11y  a:peu d’années encore, cetie traversée était’ considérée comme un

_obstacle ssérieus’ & la navigabilité du bief supérieur, Des travaux récents

ont résola remarquablement la difficulté.

Le fleuve, qui s’épandait par plusieurs bras dans les marécages de la
pointe sud-ouest du lac en y perdant courant et profondeur, a été concentré
3 T'aide des barrages dansle lit unique qui a existé dans le passé, mais qui
s'était colmaté. Ces travaux ont eu pour résultat de rétablir le courant du

fleuve au travers du lac, dans un chenal de 150 métres-de largeur, quin’a

guére moins'de 4 mdtres de profondeur aux eaux basses et répond par con-’

séquent: a;ﬁx.:exigepces deé la navigation en toute sa_igonl"ll Arve“s'tait cependant
& défendire ce chenal contre les amas d’herbés;ﬂ_ott‘an‘té_sf d(o’nt"xi_(_)i\‘lsj Avons
signalé }ésgpér’ég’rinatidns 4 travers le lac. On'y est parvenu en bordant la

ALz -

passe, deé chaque cdté, par des files- de ‘pieux fdits avec des troncs de
palmiers élais et borassus. Et ce n'ést pas un mince étonnement pourle
voyageur que- d’apercevoir, au ‘travers” des solitudes quil traverse, ces
longues estacades réguliéres dont il n'attendait pas Tapparition en. des
lieux si reculés.- R T L L

‘.- “Pendant longtemps en sortant du lac Kisalé, en allant vers 1é sud, on
“traverse: une’ région ‘de mariis et de’ nombreuses lagunes tributaires du,
‘fleave; Tes principales sont les lacs: Lunda, Kalanda, Mayumbé, Upemba
{celui-ci plus. grand ‘que le lac Kisalé), ‘Molanda, Kabelé, Kabwé, etc. Les-

marécages’ s'éténdent’ surtout’ sur ja rive droite, jusqu’au pied des contre-
“forts des monts Mitumba. ‘ Co

& gurla rive- gauche; ble"s haﬁtéurs"ét ‘1es p@rtiés: boisées ‘sont’ plus .

.proches; parfois, elles 'se rapprochent trés prés de laberge, notamment au,
kilométies plus ausud prés du lac’
Kabelé, ete: Des'conditions locales analogues exisient d’ailleurs dans toute

mont Tamba prés du lac Kisalé, & 100
la partie herbeuse du haut fleuve, et assurent en général 'approvisionne-
ment plus ou moins facile des postes de bois pour les bateaux 4 vapeur.

Une particularité curieuse de cette région des marécages et des
lagunes, Testes de l'ancien lac central, est l'existence presque continue,
surtout sur la rive droite, d'une mince digue latérale au fleuve, le-séparant
du marais. Ce terre-plein; qui-reste seul & sec a I’époquie des hautes ‘eaux et

‘n'a quelquefois pas 20 métres de largeur, est, sur ‘de fongs espaces, le
seul lerrain contigu au fleuve qui puisse recevoir les villages. Aussi les
voit-on en certaines parties; faute de pouvoir se développer normalement,
s'éteridre’ en ;grandes longueurs sur Ia berge, sous des planitations deé hauts
‘palmiers; par-dela cette mince levée de terre, ce sont de ‘nouveau, sur

- de'vastes étendues, 1és herbes; & la ‘saison des hauteseaux; 1¢ marécage et
- expansion deslagunes.- - s : S e

efleuve; qui a moins ‘de 160-métres de largeur en entrant dans le lac

- Kisalé, augmente de largeur quand on le remonte et atteint bientot 200 &

30 metres, én une'supérbe nappe d’eau au paisible’'courant. T
St [E PP T PR . L Aoy .
<A rémidrquer sur 1és rives’abondance des mimosas ¢t des «machilas»,

“ . arbres de"fixilﬂ’es dim'énSioxlf:S'- dbn"o» Ie boisa une extréme légéreté, com-
_‘parable & celle du lidge, et que' les indigéncs einptoient comme flotteurs

pouiiles filets. PR . R
© - Quelques banes de sable vers 'origine du ‘bi¢f nécessiteront des tra-
vaux; pewimportants, pourla rectification duTit dufleuve; mais dés main-

o .tenant et depuis-1a fin de 1910, les steamers. de 100 tonnes . de chiargement

viennent facilement & ‘Bukama, ‘sauf peut-éire ‘péndant : tr
aux sont i leur niveau minimum. - ,
18uve'se relevent; et'la rive

“mois de

U En approchant de'Bukama, lesberges du'f

Bukama, sur-la rive droite, est'’emplacéement de 1a téte de ligne du
chemin de fer du Katanga, qui dessert Elisabethville depuis la fin de 1910,
atteindra Kambove cette année, et arrivera au fleuve dans trois ans. Ce
sera la gare fluviale de la région des mines de cuivre, d’étain et d’or;le

voyageur y quittera définitivement le grand fleuve pour reprendre la_voie

ferrée jusqu'a la frontiére de la Colonie, Ja Rhodésie, le Sad Africain

:\w’ng]aii‘s ou le Mozambique, et la mer.
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A 5 kilométres en amont de Bukama se trouvent les rapides de Bondwé,
faisant suited ceux de Kalengwé. Le fleuve sort d’'unerégion montagneuse

dans laquelle il présente encore quelques petits biefs tranquilles, mais ou il

n’est plus pratiquement navigable.

Pour compléter cette rapide deseription panoramique de la voie du
Lualaba, il faut dire quelques mots des étres qui la peuplent. ’

Les riverains les plus intéressants sont les Wagenia, des Falls jusque
vers Nyangwsé, et surtout les Baluba, a partir de la Lukuga.

Ce‘s‘ derniers appartiennent 41a race la plus importante de la partie
méridioné]e_dé la'Colonie, qui peuple la région comprise entre la Lulua &
ouest et les monts Mitumba & 'est et au sud.

Leurs villa’gés se composent de huttes généralenient trés rudimen-

taires, en bois ‘et en paille, ou en feuilles de palmjers, qui ne dilférent pas

- S A L R A 4 . v PR R
beaucoup des abris improviges que les porteurs des carayanes établissent

i chaque étape. Dans larégion des papyrus; les tiges de cette plante donment
des matériaux droits, légers; mais solides, dont I'emploi régularise'et amé-

liore 'aspect des habitations, On n'dtera‘avecﬂint'érét ‘dans chaque village,

les huttes en miniatare des fétiches locaux, tantotornées de menus. objets

en maniére d’ex-voto, tantdt laissées a 'abandon, suivant. que le fétiche a

plus ou moins 'donné satisfaction & ses exigeants protégés: Sur la berge, )

les pirogues, généralement de petite taille et portant de quatre a cing per-
sonnes; l16s grandes pirogues n’existent guére qu'au nord &’ Ankoro. '

Ces populations sont douces etleur accueil ést totijours bon. A I'accos-

tage du bateau des blanes, il'y a foule sur la rive, surtout des femmes et

dinnombrables - enfants, comiques négrillons au gros ventre, Parfums’
variés o le poisson séché domine; beaucoup de chiens — les noirs vivent,
dorment, mangent avec eux comme avec des amis; des chévres, des poules,
qui forment le fond de Pordinaire frais du voyageur. On ne s'imagine pas le
nombre incalculable de poules qwil faut ingérer au cours d’'un voyage au
Congo!

Le haut fleuve est le paradis des ornithologues. Les oiseaux, surtout

dansla région des lagunes, sont extraordinairement nomibreux: marabouts, .

pélicans, ibis, grues, hérons, aigreties; d’innombrables. variétés d’oiseaux
&’eau pullulent, ainsi que les ‘aigles pécheurs, les vautours et autres °

rapaces.

" Les rives sont trés giboyeuses dans lés parties en savanes; les anfbi-

lopes notamment y abondent; on ¥ trouve les buifles et les cochons.

sauvages. Les fauves ne manquent pas;les lions soknt‘n/oymbr'-éux' du-coté de”

Bukama. .

‘Dans les grandes plaines hefb_euéeé de 1a région des Lacs, les 616"

phants viennent annuellement de 'Est, notamment au' lac Kabelé, ot un

troupeal énorme, qui peut étre évalué & deux & trois cents tétes, est-venu

paturer depuisplusieurs années, non sans dommages parfois pour les vil-
lages et-les cultures; ces trblipeaux migrateurs paraissent re’poin‘ner .da'n's'

I'Est & des saisons déterminées.

Dans le fleuve, los hippopotames sont tids nombreux, par troupes de .
dix & trente tétes en général. En navigant, non sur, un steamer qui Tes

" oftraye, mais sur des pirogues ou des baléiniéres, il ne se passe ‘guére
d’héure o on ne voie des hippopotames 3 faible distance. Et d’Ankoro a

" Bukama, les rives montrent une infinité @’éboulements qui constituent les

chemins d’accés qu'ils créent en prenant terre, surtout auprés des cultures
qwils vont dévaster la auit. Il est a noter que les hippopotames, craintifs
devant les grands bateaux, peuvent étre trés dangereux pour les petites
pirogues.

Il n’est pas possible, malheureusement, de parler du Lualaba sans dire
un mot d’un fléau qui vient en assombrirle tableau : la maladie du sommeil,
dont un grand nombre’de riverains sont atteints. ,

La « glossina’ palpalis », véhicule de la maladie, est rencontrée de
Kongolo 4 Bukama, mais surtout en amont du lac Kisalé et principalement
sur les berges boisées.

Parexéeption;au
les tsé-tsé palpalis sont ‘
fournissent pas un liabitat fayorable.

Il ne faut pas -exagérer:-le danger qpie la piq}‘ixje des ‘pa‘lp:';il“is/j peut
faire courir au voyageur;maisil est cependant nécessaire de prendre cer-. -

taines précautions, surtout 'sur ‘le’ iteuve,. notamment d’user du. chasse-’

mouches et d’éviter de sommeiller en plein air pendant la journée. -

Si on campe pendant le jour, il convient de s’éloigher de la rive, et
' ot débroussé. On ne voit du reste

de dresser sa tente dansun éndroit él

pas de tsé-tsé entre 5 ou 6 hettes du'soir et 7 ou 8 heures du'matin. =

Les moustiques, véhicules dela malaria, peuvent étre extraordinaire-
" ment nombreux i certaines saisons, et il convient de ne jamais dormir sans
moustiquaire, carle danger de leurs piqires ne cesse pas pendant la nuit, |

comme celui des palpalis:

Le Haut-Lualaba est actuelle.men‘q 1fune-(1és kifou,tés'le“s_ mdins ¢onnues .

du Congo belge, C'est I'uné

permettra la traversée du contineént noir, de part en part, sans fatigues, sans

aléas et dans un temps relativement court.
J. CHABRY.

lacKisalé et en aval jusqual’embouchure dela Lovoi, .
extrémement rares, les régions a papyrus ne leur’

des plus intéressantes, et ce seralune des plus =
visitées dans un avenir trés prochain, quand le chémin de fer du Katanga,
parvenu & Bukama, joindra la voie du -00ngo 'aux réseaux sud-africains et
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STANI EYVILLE — UNE AVENUE STANLEYVILLE

STANLEYVILLE — LES HABITATIONS

STANLEYVILLE — LA PARADE STANLEYVILLE — LE CORPS DE GARDE
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STANLEYVILLE — DEPART D'UN STEAMER STANLEYVILLE — ARRIVEE DU MINISTRE DES COLONIES STANLEYVILLE — VUE SUR LE I'LEUVE

STANLEYVILLE — RIVE GAUCHE — DECHARGEMENT DE RAILS STANLEYVILLE — HOPITAL DU CHEMIN DE FER STANLEYVILLE — VANNIERS

RAPIDES PRES DE STANLEYVILLE

STANLEYVILLE — PLANTATIONS DE CAFLE LE FLEUVE AUX BASSES EAUX, PRES DE STANLEYVILLE
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VILLAGE WAGENIA, PRES DE STANLEYVILLE VILLAGE DE KILONGI, PRES DE STANLEYVILLE PECHERIES AUX STANLEY-FALLS

PECHERIES AUX STANLEY-FALLS UN SILURE NASSES EN OSIER DES PECHERIES DES STANLEY-FALLS

GRANDES PIROGUES AUX STANLEY-FALLS VUE SUR LE FLEUVE, PRES DE STANLEYVILLE LA ROMEE — DECORTICATION DU CAFE




VUE DANS LA FORET AU COURS DE LA CONSTRUCTION DE LA LIGNE
DES FALLS A PONTHIERVILLE

MAISON ARABE DANS LES ENVIRONS DES STANLEY-FALLS

PONT AU KILOMETRE IO POSE DE LA VOIE AU KILOMETRE 750 LA LIGNE AU KILOMETRE 1T

PONTHIERVILLE PONTHIERVILLE ‘ PONTHIERVILLE — LE POSTE
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PONTHIERVILLE — VUE INTERIEURE DU POSTE PONTHIERVILLE — LE MARCHE

PONTHIERVILLE — LA RIVE NORD PONTHIERVILLE — LE DEBARCADERE LE FLEUVE A PONTHIERVILLE

LE FLEUVE ENTRE PONTHIERVILLE ET KIRUNDU

UNE BARGE A PONTHIERVILLE RAPIDES DE BAMANGO, PRES DE PONTHIERVILLE




KANDU — LE POSTE
LOKANDU — LE MARCHE
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LA LOWA

KIRUNDU — UN ARABE ET SA FAMILLE
LOKANDU
LOKANDU — CHEFS INDIGENES
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1.OKANDU — TYPES INDIGENES

KINDU

— ATELIERS DU CHEMIN DE FER

LE FLEUVE PRES DE KINDU

LIGNE DE KINDU A KONGOLO — PONT AU KILOMETRE 8

KINDU — HABITATIONS

DU PERSONNEL DU CHEMIN DE I'ER

POSE DE LA VOIE

SENDWE — VUE DU LUALABA

SENDWE — UN GUE
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BETAIL A NYANGWE

KASONGO — LE MARCHE

ELEPHANT TUE PRES DE KASONGO

VIEUX KASONGO

KASONGO

— ATTELAGE DE B®EUFS

COCHON

SAUVAGE

ANTILOPPE
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LE F. EUVE EN AVAL DES PORTES D'ENFER LE FLEUVE A L’ANCIEN BULI CHEFS BALUBA

ILE MOHAMA LLES PORTES D'ENFER ANKORO

BULI — LE MARCHE DEBARQUEMENT A ANKORO MAKIKI
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LE FLEUVE EN AVAL DU LAC KISALE SUR LE LAC KISALE
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LAC KISALE — TRAVAUX DANS LES PAPYRUS LAC KISALE — FABRICATION DE FASCINES EN PAPYRUS LAC KISALE — CAMPEMENT SUR LA LEVEE LATERALE

LE FLEUVE EN AMONT DU LAC KISALE LE FLEUVE EN AVAL DES RAPIDES DE BONDWE HAUT-LUALABA, EN AMONT DES RAPIDES DE KALENGWE
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